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1. Unterschiedliche Wiinsche
Im Freizeitbereich ist stets eine Trennung von Wander- und Radfernwegen anzustreben,
da die Zielgruppen sehr unterschiedliche Anforderungen an die Wegebeschaffenheit und
Wegeflhrung haben. Diese trifft auch auf innerstadtische Wege zu, die durch
Grunanlagen fahren oder entlang von Ufern. W&hrend Spazierganger/innen méglichst
naturbelassene weiche Wegebelage bevorzugen und nur auf diesen das Gehen
gesundheitsférdernd ist, bendtigen Radfahrer/innen méglichst befestigte harte Belage.
Radwege sollten gerade, von der Natur eindeutig getrennte Wegerander und eine
moglichst durchgehende Breite aufweisen. Spazierganger/innen und Flaneure wiinschen
sich eher ungerade und in die Natur Gbergehende Wegerander und die Wegebreite sollte
variieren. Genauso aber sehen viele historische und sehr haufig neu angelegte Wege in
Grananlagen nicht aus.
Weitere Informationen: www.fuss-ev.de > Themen > FuBgénger und Radverkehr > Wanderwege
sind keine Radfernwege — Kriterien flir beide Wege.

2. FuBgéangervorrang in Griinanlagen
Erholung suchende FuBganger, Familien mit herumtollenden Kindern, gedankenverlorene
Flaneure, langsam laufende Senioren, herumalbernde Jugendliche und
Mobilitdtsbehinderte, die ansonsten viele Dinge gleichzeitig beachten missen; sie alle
haben ein Recht, sich wenigstens auf Spazierwegen unbeschwert und auch unachtsam
bewegen zu kdnnen. Die Genussfahigkeit des Gehens als unbeschwerte und auch
subjektiv sichere Fortbewegung ist mit Kommunikation, Stehenbleiben, plétzlichen
Anderungen der Laufrichtung und auch Spiel verkn{ipft. Hier geht es um stadtische
Lebensqualitat, Sozialpolitik (Familienfreundlichkeit, Barrierefreiheit), sowie um
Gesundheit und Verkehrssicherheit. Die Geschwindigkeitsunterschiede von FuBgéngern
(flott gehend ca. 4 km/h) und Radfahrern (durchschnittlich ca. 14 km/h) sind erheblich und
kénnen zu Unfallen mit schweren Verletzungen fihren. Deshalb ist in der Regel auch auf
Freizeitwegen eine Trennung dieser beiden Verkehrsarten vorzunehmen.

3. Mitnutzung durch Radfahrer/innen
Ob das Radfahren auf einem Weg in einer Griinanlage freigegeben wird und wie dieser
beschaffen sein soll, ist immer eine Einzelfallentscheidung. Grinanlagen sind interessant
fur ein eher beschauliches Radfahren und ein solches ist Voraussetzung daftir, dass sich
ein weitgehend konfliktfreies Miteinander einstellt, bei dem die Radfahrer ihr Verhalten der
FuBgéangerdichte anpassen (d.h. Schrittgeschwindigkeit bei starkem
FuBverkehrsaufkommen). Viele Radler aber haben bei bestimmten Fahrten den
berechtigten Anspruch, méglichst zligig von einem Punkt zu einem anderen in der Stadt
zu gelangen. Daflir aber benétigen sie eigene Wege und entsprechende Wegebelage.
Beim notwendigen Abwagungsprozess mussen die Ortlichen Gegebenheiten einbezogen
werden, insbesondere das Wegenetz der Parkanlage selbst, das StraBennetze und die



Verkehrssituation im Umfeld und die Lage besonders empfindlicher Ortlichkeiten, wie z.B.
Kinderspielplatze, Kindergarten, Seniorenwohnheime, Krankenh&user etc. Vor einer
Freigabe fUr den Radverkehr muss darlber hinaus grundsatzlich geprift werden, welche
Nutzergruppen in der Regel auftreten (Alltags- oder Freizeitradler bzw. Alltagsgeher oder
Spazierganger / Wanderer, Familien mit Kleinkindern, Senioren, Behinderte; unter
Beachtung der Ublichen Geschwindigkeiten) und ob die entsprechenden Wege bezliglich
ihrer Breite und ihres Belages daflir in Frage kommen. Auf jeden Fall sollte nach jeder
Freigabe des Radfahrens auf bisherigen FuBwegen ermittelt werden, wie der Umgang
miteinander ist, wie sich das Geschwindigkeitsniveau des Radverkehrs entwickelt hat und
vor allem, ob sich FuBganger mdglicherweise allmahlich von diesem Weg zurlickziehen.
Bei einem Verdrangungseffekt oder bei Konflikt-Haufungen sollte die Rlicknahme der
Entscheidung ebenso geprift werden wie die Frage, wie beiden Nutzergruppen andere
attraktive Wege angeboten werden kénnen.

Weitere Informationen: www.fuss-ev.de > Themen > FulBgdnger und Radverkehr > Empfehlungen
Spazierwege und Fahrradnutzung

4. Konfliktminimierung
In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, dass die mdglichen Konflikte auf
Freizeitwegen sehr ahnlich sein kdnnen wie auf stadtischen Gehwegen.
Hierzu weitere Informationen: www.fuss-ev.de > Themen > FuBgédnger und Radverkehr >
Empfehlungen Innerértliche Gehwege und Fahrradnutzung



Foto 1: Radfahrer bendtigen harte Beldge wie hier ein Panzerplattenweg im
Spreewald im regenreichen Sommer 2011

Foto 2: FubBgdnger dagegen meiden solche Wege, Schild aus der BUGA Koblenz 2011.

Betreten der

Wasserflache auf

eigene Gefahr
Il




