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Gehwege ohne Hindernisse

Gehwege snd ein wesentlicher Bestandteil stadtischer Srafl3en. Se pragen unser Bild vom
Srallenraum und besimmen seine soziale Brauchbarkeit. Die Mdglichkeit, auf dem Gehweg

zu gehen, wird jedoch vielerorts durch parkende Autos und Fahrréder oder durch

Moblierungen eingeschrankt. Die Bewegungsfreiheit kann durch eine Uberlegte raumliche

Gedtaltung und einen regriktiven Umgang mit unerwtinschten Nutzungen deutlich

verbessert werden.

Abbildung 1 Ohne einbaufreie
Gehbereiche wird die Fortbewegung
zum Salomlauf

Nutzungsiberlagerungen

In den Seitenrdumen stadtischer
Stral3en Uberlagert sich der Ful3-

verkehr mit vielfaltigen Nutzungen.

Es sind Mdblierungsgegenstande
unterzubringen: Lichtmaste,
Verkehrszeichen, Parkschein-
automaten, Briefkasten, Abfall-
behélter, Telefonzellen, Sitzgele-
genheiten und vielesmehr. In
Geschéftsbereichen finden sich

zudem Auslagen, Reklametafeln ] ] ]
Ausreichend breite Seiten-

und Fahrradstander.

. rdume mit einbaufreien Geh-
Hinzu kommen legales und . .
. . bereichen sowie Ober-und
illegales Gehwegparken sowie

Unterstreifen fur andere Nut-
zungen, sind eine gute Voraus-
setzung zur Minimierung der
Konflikte des FuBverkehrs.

Liefer- und Ladevorgéange: Konflik-
te, die von der Fahrbahn in die
Seitenrdume verlagert werden.

Esist vielerorts kaum noch mdg-
lich, einen Gehwegzu benutzen,
ohne sich an Mdblierungen oder
parkenden Autos vorbeizu-
schléngeln, vom Nebeneinander-
gehen einmal ganz abgesehen.

Gehbereich, Unter- und Ober-
streifen auch durch Materialien
verdeutlicht werden, hangt von den
ortlichen Gegebenheiten und
stédtebaulichen Erwégungen ab.
Einedifferenzierte Materialwahl
kommt denBelangen

Gedaltung des Satenraums

Dievielféltigen Nutzungen erfor-
dern Platz. Ful3génger
brauchen einen
Gehbereich, der frei
von Einbauten oder
parkenden Fahrzeugen
ist. Schilder,Leuchten
oder Parkscheinauto-
matenwerdenim
Unterstreifen am
Fahrbahnrand unter-
gebracht.Aufenthalts-
nutzungen und
Geschéftsauslagen
gehdren vorrangigin
den Oberstreifen
(Abbildung 3). Ob

Abbildung 2 Seitenraum mit geschickterraumli-
cher Gliederung und differenzierter Materialwahl
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Der Bordstein ist die Abgren-
zung zu FuRgangerflachen und
muss fur parkende Fahrzeuge
tabu sein.

Sehbehinderter aber besonders
entgegen.

Umgang mit Gehwegparken

Legales und illegales Gehwegparken
kann nicht nur die Aufenthalts- und
Gehqualitét, sondern auch die
Verkehrssicherheit beeintrachtigen.
Wenn Gehwege derart zugeparkt
werden, dass Ful3ganger auf die
Fahrbahnausweichenmuissen,
kénnen nicht nur fir Sehbehinderte
geféhrliche Situationen entstehen.

Untersuchungen bestétigen, dass
das legale und illegale Gehweg-
parken der Hauptkonfliktpunkt far
FulRgénger im Seitenraum ist.

Zu dieser Situation beigetragen hat
auch die Praxisin vielen Kommu-
nen, Teile des Gehwegs zum Parken
von Kfz freizugeben. Fur viele
Autofahrer ist es Normalitét, ihr
Fahrzeugauf Gehwegenabzustel-
len, auch wo dies nicht erlaubt ist.

Laut VwWV-StVO darf das Gehweg-
parken nur zugelassen werden,
wenn gentigend Platz fir Ful3gan-
ger, Kinderwagen und Rollstuhl-
fahrer bleibt. Die Praxis zeigt
jedoch, dass die Auslegung dieser
Vorschrift in den meisten Féllen zu

Abbildung 3 Prinzipskize einer differenzierten Seitenraumgestaltung mit
Obergtreifen, Gehbahnund Unterstreifen

Lasten des Komforts und der
Sicherheit des Ful3verkehrs geht.

Interessenverbande und ins-
besondere Sehbehinderte fordern
daher seit langem die ersatzlose
Streichung des legalen Gehweg-
parkens aus der StVO.
Kfz-Parkmdoglichkeiten sollten als

Parkstreifen oder Parkbuchten
ausgebildet werden. Ein Befahren

des Gehwegs ist nicht vorzusehen.

Fir das Liefern und Laden sind
differenzierte Lésungen zu su-
chen. Denkbar ist hier auch eine
zeitlich gestaffelte Mischnutzung
von Bereichen im
Seitenraum.

Im Bestand sollten
alle bestehenden
Anordnungen zu
legalem Gehweg-
parken(Zeichen315
StVO)bei Nichterful-
lung bestimmter
Kriterien (z.B.
weniger als2,50 m
verbleibender Geh-
wegbreite) aufgeho-
ben werden.

Abbildung 4 Gehwegparken verlagert Konflikte
von der Fahrbahnauf den Gehweg, dem Schutz-

raum fOr Ful3ganger

Schutz vor illegalem
Gehwegparken

Zum Schutz von Gehwegen werden
spezielle Borde, Pflanzstreifen,
Rahmen,Ketten, Poller und mobile
Elemente wie Pflanzkasten verwen-
det. SolcheSchutzelementekdnnen
hohe I nvestitions- und Unterhalts-
kosten erfordern. Optimal sind

Abbildung 5 Poller am Fahrbahn-
rand zum Schutzvor Gehwegparken



Zum Schutz vor Gehwegparken
sollten mehr nutzbare Elemen-
te, Doppelbordeund Borde mit
integriertem Uberfahrschutz,
Baumreihen sowie Fahrrad-
stander eingesetzt werden.

daher Schutzelemente, die gleich-

zeitig eine andere Funktion erfillen:

z.B. Wasserrinnen, Sitzbénke,
Parkuhren oder Auslagen. Auch
Baume oder Fahrradstander kénnen
Gehwege wirksam schitzen.

Bei der Gestaltung der Schutz-
elemente sind die Belange von
FulRgangern zu beachten. Sie
mussen rechtzeitig erkennbar und
ausreichend hoch sein. Die nutzba-
re Gehwegbreite und die Uberquer-
barkeit der Stral3e durfen nicht
eingeschrankt werden.

Nachteile von Pollern knnen neben
hohen Kosten auch die Einengung
des Bewegungsraums von FufR3gan-
gern und ein gestalterisch unbefrie-
digendes StralRenbild sein. Poller
sollten unter beengten Platzver-
haltnissen haufiger direkt auf einem
markierten Streifen am Fahrbahn-
rand untergebracht werden (Abbil-
dungb).

Neben baulichen Mal3nahmen ist
die Uberwachung und Ahndung
von Fehlverhalten erforderlich.
Wenn konseguent gegen illegales
Gehwegparken vorgegangen werden
soll, braucht das Uberwachungs-

Abbildung 6 Gehwegparker und Abfalltonnen
machen den Weg fur Rollstuhlfahrer oder Perso-
nen mit Kinderwagen unpassierba. Se snd
gezwungen auf die Fahrbahn auszuweichen.

personalkommunal-
politische Ricken-
deckung.Weitere
Voraussetzungen sind
eineausreichende
Uberwachungsinten-
sitét und effektiver
Personaleinsatz, sowie
die Zusammenarbeit
von Polizei, kommuna-
ler Verkehrstiber-
wachung und Ab-
schleppunternehmen.

Abbildung 7 Auf einem Parkplatz lassen sich

Parkende Fahrréader
auf Gehwegen

Die Situation auf
Gehwegen verschérft
sich, wenn Radfahrer
Einbauten und
Madblierungen zum
Anstellen ihrer Fahrra-
derbenutzen.Seh-
behinderte kénnen
gegen den vorstehen-
den Lenker stofRen oder
sich mitihrem Tast-
stock in den Speichen
der Fahrrader verfan-
gen.Auch ungunstig
platzierte Fahrrad-
stander kénnen die
Nutzung von Gehwegabschnitten
beeintréchtigen.

Problembereiche sind héufig
Hauseingénge und Geschéfte. Hier
wird nicht nur die Bewegungsfrei-
heit der FuRganger eingeschrankt,
auch das Betrachten
der Schaufenster wird
erschwert. Weitere
sensible Bereiche sind
FulRgéngerzonen, gas-
tronomische Betriebe
und besonders Schnitt-
stellen zum OPNV, wie
Bahnhofe, Bus- oder S
Bahn-H altestellen.

Abhilfe schaffen
ausreichende Abstell-
maoglichkeiten fur
Fahrrader. Qualitat und
Positionierung der
Abstellanlagen sind
wesentliche Faktoren

etwa 6 Fahrrader komfortabel abstellen

Abbildung 8 Parkende Fahrréder schréarken die
Nutzbarkeit des Gehwegs ein und sind problema-
tisch fir Sehbehinderte

fur deren Akzeptanz. Die Einord-
nungin den Unterstreifen schiitzt
gleichzeitig vor Befahren durch Kfz
(Abbildung 10). Bewahrt haben sich
auch Fahrradstander in Parkbuch-
ten oder -streifen. Auf einem Kfz-
Parkplatz lassen sich etwa 6 Fahrré-
der abstellen (Abbildung 7). Stell-
plétze fir Motorréder sind in
ahnlicher Weise anzuordnen. Im
Umfeld von Bahnhofen kann
versucht werden, die Situation
durch die Einrichtung von Fahrrad-
stationen zu entspannen. Vor allem
Pendlern kommen die bewachten
Abstellplédtze mit Serviceein-
richtungen entgegen.

Kommunen kdnnen bei der Er-
teilung von Sondernutzungs-
genehmigungen fir private Fahr-
radsténder im 6ffentlichem Raum
Einfluss auf die fuldgéngergerechte
Aufstellung nehmen.



Abbildung 9 ,Ful’génger bitte Gehweg gegeni-
ber benutzen* - Wo diesesBaustellenschildsteht,
mussauch fur eine sichere Srallenquerung

gesorgt werden.

In Bereichen mit sehr grof3en
Konflikten fir Ful3génger sollte
nicht darauf verzichtet werden,
Fahrréder abzuschleppen bzw. zu
entfernen.

Offentlichkdtsarbet

Mangelnder Sensibilitét fur die
Belange des FuRverkehrs und
Vorbehalten gegentber restriktiven
Mal3nahmen zu deren Schutz kann
mit gezielter Offentlichkeitsarbeit
entgegengewirkt werden.

Einzelne Beispiele aus
Kommunen belegen
die positive Wirkung
von MaRnahmen in
diesem Bereich. Damit
weder stadtische
Fahrzeugenoch
Mastenvon Verkehrs-
zeichenaus Gewohn-
heit oder Gedankenlo-
sigkeitim Gehbereich
platziert werden,ist
auch eine Offentlich-
keitsarbeit erforderlich,
diesich nach innen,
also an die Verantwort-
lichen in Verwaltung
und Politik richtet.

Natiirlich hat Offentlichkeitsarbeit
ihren Preis. Sie macht sich aber
langfristig bezahlt, wenn in den
Kopfen von Verkehrsteilnehmern,
Verwaltung und Planern mehr
Respekt vor dem Gehweg als
Verkehrsraum und sozialem Ort
verankert werden kann. Freiwillig
verandertes Verhalten spart Kosten,
die sonst fur Schutzelemente oder
far die Ahndung von Fehlverhalten
aufgewendet werden mussten.

Abbildung 10 Fahrradbiigel auf dem Unterstreifen halten die Gehbahn
von behindernd parkenden Fahrrédern und Autos frei. Wichtig ist die
Enhaltung ausreichender Abstéande, um die Uberquerbarkeit der SraRe

nicht zu beeintrachtigen.
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